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Ehrendingen feiert

»<100 JAHRE POSTAUTO SURBTAL*

Sonntag, 5. September 2021 | 11.00 bis 16.00 Uhr
Kastanienplatz Oberdorf

Feiern Sie mit uns!

* Postkutsche mit Rundfahrten

+ Fotoausstellung aus einem ganzen Jahrhundert

* Kindermaltisch

* Festwirtschaft

« Auftritt Clairongarde

 Demonstration eines Postautos der neusten Generation

KULTURKOMMISSION EHRENDINGEN



100 Jahre Postauto Surbtal

Am 13. August 1921 (das war ein Samstag) fuhr die letzte Postkutsche und am Montag, 15. August
begann die Zeit des Postautos auf der Linie Baden - Ehrendingen - Oberendingen.

Zu diesem 100-jahrigen Jubildum laden Gemeinde und Kulturkommission Ehrendingen die Bevolke-
rung zu einem Fest am Sonntag, 5. September 2021, 11 - 16 Uhr auf dem Kastanienplatz Oberdorf mit

Postkutsche, Kindermaltisch und Verpflegung ein.

8 Tafeln informieren bis Mitte September Uber dieses grosse Stiick Geschichte in unserem Dorf.
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Die Anfange: Geschichte der Surbtalbahn Niederweningen - Dottingen

Seit 1892 waren Bestrebungen im Gang, eine Bahnlinie durch das Surbtal von Nieder-
weningen bis Dottingen zu bauen, um den Guterverkehr Basel-Zurich zu erleichtern. Nach
unzahligen Verhandlungen wurde 1937 das Projekt endgultig begraben. Als Ersatz wurde der
Postautodienst bis 1971 teilweise von den SBB subventioniert.

Dottkreis UE
Mai-Bummel

Auf den Spuren der Surbtalbahn 2/3
vom 4. Mai 1997

09.11.1930

- die Vertreter der Surbtalgemeinden stimmen dem Vertrag zu.
- Gemeindeamman Meier von UE: »wir sind einstimmig fiir den Vertrag! <
- SBB beteiligt sich mit 1Mio Franken bis Ende 1930.
- wenn SBB bis zum 01.10.1947 die Bahn baut:

- muss der Kanton AG fir jedes Jahr 70'000.- an SBB zuriick zahlen.

(max. 500'000.- )

- wenn SBB diesen Termin nicht einhalt:

- muss SBB jahrlich 70'000.- an den Strassenunterhalt bezahlen ab 01.01.1948
- die Strassenverhéltnisse im Surbtal werden allgemein bemangelt.
- Schneisingen befiirchtet vom Verkehr ausgeschlossen zu werden, wenn die Strasse tber
die Tiefenwaag verlaufen soll.

06.09.1931

Einladung zu einer Besprechung betreffends des Vorgehens der Gemeinden wegen Ver-
schiebung des Bahnbaues und Aufhebung des Bundesgesetz iber den Bau und Betrieb
der Surbtalbahn.

- aus der Einladung: »die Konferenz findet nur bei ungiinstiger Witterung statt, wenn das
Emden nicht méglich ist. Im Zweifelsfall Tel. Nr. 34 Keller-Ehrli, Endingen anrufen .«

08.10.1931

Konferenz imTagsatzungssaal in Baden:

- die SBB und die Surbtal Gemeinden sind bisher mit der PTT Lésung zufrieden.

- der Kanton ZH mdochte zu diesem Zeitpunkt aber das Surbtal Bahn Projekt.

- die SBB mochte das Bundesgesetz von 1915 autheben.

- die Gemeinderéte der Surbtalgemeinden mit Stadtamman Killer von Baden, sind
schliesslich gegen die Aufthebung des Bundesgesetzes vom 23.12.1915 aber die
Bahn soll >nicht Jetzt« gebaut werden.

- die Zurcher Gemeinden méchten das Bundesgesetzt »Jetzt durchsetzenc«.
--> Baubegin 1936

Vorgeschichte der Regierungsréte:

- 1926: bekundet der ZH Reg-Rat >kein Interesse an der Bahnlinie«

- 1929: der gleiche ZH Reg-Rat meint: >die Bahn oder Nichts«

- bis 1929: die Surbtaler haben Angst alles zu verlieren und suchen den Kontakt zu
den Verkehrskommissionen Baden und Zurzach, um mit Argumenten die
bestehenden Einwande der Zircher zu schwachen.

19.10.1931

Brief der Surbtal Gemeinderate an den >hohen schweizerischen Bundesrat« {iber die Ver-
kehrsverhaltnisse im Surbtal:
- Bundesgesetz von 1915 nicht autheben.
- Offerte der SBB 1926/1930 vom Bundesrat unterstutzen.
- den Regierungsrat ZH zur Unterzeichnung zu verpflichten.
- Unterzeichnet von: 7 Surbtal Gemeinden und der Stadt Baden.
(Gemeinde UE zeichnet: Amman Meier und Schreiber A. Kofel)

07.07.1932

Vernehmlassung des ZH Regierungsrates >zur Aufhebung des Bundesgesetzets vom
23.12.1915 betreffend Bau der Surbtalbahn«
- eine Antwort auf eine Anfrage der SBB vom 19.06.1931 dazu.
- enthélt aber auch eine Verschiebungsvariante wenn bald/zeitnah:
- die Bahnverlangerung Niederweningen Dorf zum Bahnhof Murzeln gebaut.
- und der Gleisanschluss fur Bucher Guyer erstellt wird.

07.11.1932

Protokoll der Surbtal Gemeinden:
- gehen teilweise auf neue Forderungen des ZH Regierungsrat ein.

Dortkreis UE Auf den Spuren der Surbtalbahn 1/3
Mai-Bummel vom 4. Mai 1997
1865 Wehntal: Einweihung Hauptlinie Ziirich-Oerlikon nach Biilach mit einer Zweiglinie von
Oberglatt nach Dielsdorf.
1891 Verldangerung Dielsdorf nach Niederwenngen (Dorf)
24.06.1892 Bundesbeschluss zur Surbtalbahn:
- die Konzession fur den Bau und Betrieb einer Eisenbahn wird erteilt.
- Absicht: Gilter aus dem westlichen Landesteil, resp Basel billiger anbieten zu kénnen.
02.03.1911 Protokoll Gemeindearchiv UE:
- Technisches Buro Aarau zeigt: 41'330 m? von 57 Landbesitzern
- Landbeanspruchung zum Beispiel:
August Zimmermann 320 m?
Cos. Ernst 495 m?
Suter, Gmd-Schreiber 610 m?
Biichi, Gmd-Amman 220 m?
24.06.1911 Bundesbeschluss: Die Konzession wird zum letzten Mal um 2 Jahre verldngert.
23.12.1915 1. Bundesgesetz:
- die Bundesverwaltung wird beauftragt, die Surbtalbahn zu bauen und zu betreiben.
- Absicht: den Bevélkerungsriickgang in der Talschaft zu bremsen.
18.08.1920 Brief der Generaldirektion SBB
(mit 22 Beilagen: Situationsplane, Léangsprofile, Briicken, Hochbauten,..)
- Eine Revison der Berechnungen hat zu ungtinstigen Zahlen gefiihrt:
- Veranschlagte Kosten vor dem Kriege 2'510'000.-
- Veranschlagte Kosten 1920 7'615'000.- (+2 Anschlussstationen)
- jahrliches Betriebsdefizit 255'000.--
Vorschlag: Der Bau der Surbtalbahn auf bessere Zeiten zu verschieben und Massnahmen
fur die Errichtung eines Automobildienstes fur Personen- und Guter- Verkehr zu treffen mit
einer Defizit Garantie. (3 Beférderungen in jede Richtung pro Tag)
23.08.1920 Gemeinde UE erhélt die Orginal Planungsunterlagen vom 18.08. mit der Bitte: >den Planen
Sorge zu tragenc
- Zirkulationsmappe an die 7 Gemeinden: Déttingen, Tegerfelden, Unter Endingen, Ober
Endingen, Lengnau, Unterehrendingen, Schneisingen.
- Zirkulationszeit: 14 Tage.
02.07.1926 Vorschlag der SBB:
- Projekt um 10 Jahre zu verschieben und einen PTT Dienst einzurichten. (jahrlich 20'000.-
an Kanton und 50'000.- an die Gemeinden fur den Strassenunterhalt.)
10.10.1927 ..zu diesem Zeitpunkt wurde die PTT Linie provisorisch in Betrieb genommen.
01.02.1929 Vertrag der SBB mit den Regierungen AG und ZH:
- Der Kanton AG ibernimmt die Ausfilhrung des Strassenbaues durch das Surbtal bis Nie-
derweningen. Die SBB bezahlen 1'000'000.- .
- oder als Variante: 1.25 Mio wenn mit BG Anschlussgeleise (ohne Bahnhof).
- geplante Strecken:
- Déttingen bis neue Station Niederweningen(Dorf) Uber Schneisingen.
- Niederweningen nach Baden
- Oberehrendingen nach Station Siggental
- Kurse: fir min 4 Personen + 1 Person mit Guter (1x téglich hin/her Hauptrichtung)
- Info: 1997 sind es 19x hin/her zwischen Baden und Endingen.
- Info zum BHf Niederweningen aus Sicht 1997:
- 1911 wurde die Station Murzeln von der Surbtalbahn gebaut.
- vor 1936 wurde das Geleise Niederweningen Dorf zum Bahnhof Niederwenin
gen/Schneisingen verlegt.
- 1936 Industrieanschluss der Firma Bucher Guyer ab Niederweningen Dorf.
(BG hatte damals 253 Arbeiter..90 davon in Niederweningen wohnhatt..
BG beteiligte sich mit ca 90'000.- am Bau)
1929 aus den Protokollen des Regierungsrat:
- die PTT Linie ist in Betrieb.
- aber: das von der PTT vorgeschlagene Strassenprojekt wurde erst nach dem 10.12.1936
in Angriff genommen.
02.05.1930 aus dem Vertrag der SBB mit dem Regierungsrat:

- Die Beférderung der Reisenden PTT hat zu den Fahrpreisen der SBB 3. Klasse zu erfol-
gen.

03.08.1935

Versammlung des Surbtalkomitee des Kanton AG und ZH.

- UE ist vertreten mit Schreiber Albert Kofel.

- Beschlusse:

1.) Einberufung einer Konferenz mit Bundesrat Pilet + Delegierten des Surbtales.

2.) Begehren an die Regierungen AG+ZH:

2.a) der Bau der Surbtalstrasse soll ohne Verzug in Angriff genommen werden.

2.b) der Unterhalt soll sicher gestellt werden.

2.c) der Weiterbetrieb des heutigen Postautobetriebes zu den jetzigen Bedingun gen
und Taxen soll aufrecht erhalten werden.

2d.) Diese Regelungen sollen durch einen schriftlichen Vertrag sichergestellt wer den.
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10.12.1936

letztes Protokoll betreffend der Surbtalbahn:

1.) Entgultiger Verzicht auf das Bundesgesetz von 1915 und auf alle sonstigen, sich allen-
falls auf die Nichtausfuhrung der Surbtalbahn stitzenden Anspriiche.

2.) Erstellen und Unterhaltung einer neuen Strasse von Déttingen bis zur Kantonsgrenze
Murzeln.

(Ausserorts min 6m..Innerorts min /m, Radien grosser 100m, Neigung Kleiner 5%..Kanton
ZH muss den Anschluss gewahrleisten,..)

3.) An die Strasse leistet der Bund folgende Beitrage:

- dem Kanton AG 60% (wovon 35% zu Lasten der SBB, héchstens aber 1'231'000.- )

17.03.1937

2. Bundesgesetz Uiber die Authebung des Bundesgesetz vom 23.12.1915 betreffend Surb-
talbahn.

weiteres

- anwachsender Pendelverkehr fiihrten zu:

- Personenanhanger beim Postauto.

- Betreuer im Anhénger fir autom. Tliren und Notsignal Bedienung.

- Kosten Vorteile fur Guter zu SBB Variante: 18 anstelle 50 Tarif-Km von Déttingen nach
Niederweningen..Personenverkehr zum Tarif der damals 3. Klasse.

27.05.1960

Ablésung der Dampf-Lok durch E-Lok.
(Wehntallinie ist die letzte der elekirifizierenden Linien)

03.11.1971

Offizielle Aufhebung des Surbtalvertrages.
- PTT nicht mehr Transp ortb eauftragter der SBB sondern Regiebetrieb.

bis Mai 1987

- Personal des letzten Spatzug muss in Niederweningen Gbernachten.
- 1997 Spatzug fahrt zurtick nach Zirich.
- die Lok Remise wurde inzwischen abgerissen.

1997

- das Surbtalkomitee samt einem Fonds, dessen Erléss zur Férderung des Bahnprojekts
dient existiert noch heute.

GEMEINDE
EHRENDINGEN

[\ Lebendige Gemeinde im Griinen




2 Postkutsche bis 1921

Die letzte Pferdepostkutsche auf der Surbbriicke in der Tiefenwaag, 13. August 1921.

Quelle: Ehrendingerbuch S. 193

770/4a. Postkreis Aarau.

Kursbuch Sommer 1921 bis zur Einfiihrung Kraftwagen

100 Jahre Postauto Surbtal

Event organisiert durch:
Kulturkommission Ehrendingen
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Postkutsche der Strecke Baden-Lengnau in Lengnau am 14.08.1921

© Museum fiir Kommunikation

«Mein kleines Dorf» erschien erstmals 1964
unter dem Pseudonym « Theodora Wehrdi»
im Blaukreuz-Verlag Bern

Verpflanzt an die Wasserbiche

Das Ziiglein dampft und pustet, muf} alle paar hun-
dert Meter anhalten, und steht endlich an der End-
station — am Ende der Welt? — nein, aber hinten im
Tal.

Mit Violinkasten und Koffer wage ich den Sprung auf
die Erde. Bahnsteig kennt man hier noch nicht.
«Nirgendsweniger!» Wo liegt nun wohl mein Dorf-
lein? Darnach gefragt, erhalte ich nicht gar ver-
heiungsvollen Bescheid: «Der nichste Weg fiihrt
dort bei der Kirche vorbei, ist jetzt aber unméglich,
zu naB, Sie wiirden versinken!» Dafiir wandere ich
nun durch herbstlichen Laubwald einem breiten Bach
entlang, gespannt, was meiner wartet. Der kiirzeste
Weg sumpfig — und das Dorf?

Meine Gedanken wandern zuriick zum warmen, son-
nigen «Nest», das ich verlassen, das liebe Heim, dem
ich eben Abschied gegeben. Von dort gestirkt, beglei-
tet, getragen darf ich hinaus — muB ich ans Werk.

Julia Jakob kam 1921 als junge Lehrerin nach Unterehrendingen.
In ihrem Erinnerungsbuch beschreibt sie zuerst ihre Ankunft am Bahnhof.

1903 Die Anfange der
motorisierten Post- und
Reisendenbeforderung

Die Pferdepost stisst an die Grenzen ihrer
Leistungsfahigkeit: So erteilt die
Postverwaltung ab 1903
Automobilgesellschaften die ersten
Konzessionen. Zunachst sind diese
unrentabel: zu wenige Fahrzeuge, zu viele
Pannen. 1905 beauftragt die Post Schweizer
Automobilhersteller, einen Post-Omnibus zu
bauen. Die 3 ersten offiziellen
Postautostrecken werden 1206 im Raum
Bern lanciert. Die Oberpostdirektion befindet
jedoch noch1908: «Die hohen
Betriebsausgaben, die kostspieligen
Reparaturen, Verzinsung und Amortisation
erfordern einen Kostenaufwand, der in
keinem Verhaltnis zum wirtschaftlichen
Nutzen dieser Einrichtung steht.» Der
eigentliche Durchbruch des neuen
Verkehrsmittels erfolgt erst 1918,
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3 Die ersten Postautos ab 1921

n,uu'eurl)rn von der Generaldirektion der Schweize
desbahnen und der CGeneraldirektion der Schwelzes

Post- und Telographenverwaltung

16-Platzer-Postauto Berna mit VolIgbrmmbeteifung an der Schladholzkreuzung -
ca. 1921

© Verein fiur Ortsgeschichte Niederweningen

Kraftwagen. 459 a/460.
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Kursbuch 1921

Quelle: sbbhistoric

ca. 1930
© Privatarchiv Herbert Steigmeier

Am 13. August fuhr die letzte
Pferdepostkutsche. Auf dem Boden Unterehrendingens hielt sie auf Verlangen in
der Tiefenwaag an, und wenn sie miilibuckaufwirts gefahren war, hielt der Po-
stillion seine Kutsche ebenfalls an, wenn dort jemand vom Dorf Unterehrendin-
gen mit einem Pickli bereit stand. Nachher wurden die Pferde in Trab gesetzt
bis zur Post Oberehrendingen.
Auch das Postauto, es war mit Vollgummiridern ausgeriistet, hielt in Untereh-
rendingen zweimal an, nimlich in der Tiefenwaag und beim Haus Ernst Wie-
derkehr, bis vor zwei Jahren bewohnt von Josef Bucher. Wie schnell bzw. lang-
sam die Postautos auf der Naturstrasse daherratterten, zeigt der Fahrplan der er-
sten Kraftwagenkurse im Surbtal.

]

Erstes Postauto im Surbtal vor dem Restaurant Post in Oberehrendingen
Ehrendingerbuch S. 192

Aufnahme ca. 1930 Ehrendingerbuch S. 194

100 Jahre Postauto Surbtal GEMEINDE
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4 Starke Zunahme der Passagierzahlen in den 1930er Jahren
Berufsverkehr (BBC, Oederlin)

Postautos mit Personenanhangern

17 3BT T 1 R0 o S ¢ Y | 52
PR J EETEIES | l.‘v=-’ FEREEY 11 ) B oo | §§
.. Auf RBechuung . B.B. s B % p—

; o g “’*' .' I’u::n !un‘ u {14280 p1623lg 1854 1:-‘ 18467 I E
e Bmwg- R Ei.,‘n'm' n[::'ﬁ"’:;: “;:”::lr.' = ”;Ef 2k b

o 001 o] aiam et P G| | Rl | ] e LR AR B0 T
’gﬁ el e %_ } ':g':: 5‘3"} f.f;ig,féj: ey HE .
e ne T R R AR R R EE
u || G [k, oy 2| a|6|8 |33 | [m|e|wfw| [ | | | E.
= B 1 e | pstetn e g (S 1, 88 ) .. °:‘::ls£::' o ’g:‘x L:c; ?ﬁv‘g:i“."...! 1 )
1 [ 48— %] Teerendingen i i dan Tan e 1 S 1 | ( b fied ¢
::: ;::ﬁ Oberendingen (Pul) M1 ) 5u |¢gu1‘1 p{ﬁ;vmulquo‘l 1420 m 1810x| ... % ; .g
S e tepas e ;¥ :::l:::' :::I::::', 2wty waes e e } bl g s ¢ |
us | 1.)05{ 1.70] ~Morssln . . . . . . . Y U 9“"' Y] ] oS A e 1 ...... 8
463 || 105 1.70 !lodorwenl.pw)lll,nb l [ 2 %I i | o7 bt [ - t:t::: X

mlioln el 22 - ey .t..n..i 7 |..*..,J A B e e Rl

| 18 leietag g ) = () ENADASE o SSEHIE E5 HiEE e

nl.nt.nl 2 ferner: Baden tz, S ’l'cnrfold Hohtal-Hohe, Tiefenwaag, Unterlengnau, Israelit. Friedhof, lheh
?g ::ml:.“.:‘:l:::uv:::d:. (‘;::::‘ I:“!:o: V.n»lhlnn: Q‘Bw&:l:?::f?: :‘-1! anhldcnu?r:lv:l ‘N. ‘:ﬂd :“A' s §

% - -
—— ‘.ﬁ Kursbuch 1933 Quelle: shbhistoric
Einer der ersten Anhangerziige, die ab 1933 im Surbtal - erstmalig fur die
Schweiz - eingesetzt wurden.

1946-1952 | Der Ausbau des Liniennetzes und die wachsenden Reisendenzahlen erfordern mehr und gréssere
Postautos. Fur die Mittelland-Kursgruppen werden grdssere Serien neu gestalteter sogenannter
Grossraum-Postautos mit erstmals automatischen Turen und Linkslenkung beschafft — unbeding-
te Voraussetzungen einen optimalen Fahrgastfluss im Wagen. Die Chassis stammen von Saurer,
FBW und Berna. Die Wagenaufbauten entstehen in grosseren Schweizer Karosseriewerken — eine
gute schweizerische Arbeitsteilung, die lange halt.

1948 Inbetriebnahme von 10 Personenanhangern Typ Moser mit PS-verstarkten Zugwagen. Einsatz
vorwiegend zwischen Urndsch-Schwagalp, Nesslau-Wildhaus, Baden-Endigen und ab Balsthal.

1933 - BBC-Berufsverkehr Baden - Endingen; Personenanhanger Saurer 4R mit Zugwagen Saurer 4BPO
100 Jahre Postauto Surbtal GEMEINDE
\U Event organisiert durch: EHRENDINGEN
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5 Linienfuhrung bis in die 1950er Jahre
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6 Postautos von 1921 bis 2021

Logo von 1921

Quelle: PTT-Archiv

16- Platzer Postauto Berna m|t Vollgummlberelfung an der

Schladholzkreuzun
©Verein fiir Ortsgeschichte ederwenlngen

Postgebaude Oberendln en, Postauto Saurer vor der Betriebs-

aufnahme im Surbtal 1928
© Museum fiir Kommunikation

Postkurs Baden - Oberendingen mit Personen-Anhanger 1940
© Museum fiir Kommunikation

-

Um%wn mmlw il .
)

Quelle: Kofel-Film 1973

Kurswagen Baden - Endingen mit Personen-Anhanger 1958

© Friedrich Engesser, Erlenbach ZH, Museum fiir Kommunikation

Fahrzeug der neuesten Generation mit
vollelektronischen Riickspiegeln 2021

100 Jahre Postauto Surbtal GEMEINDE
Event organisiert durch: EHRENDINGEN
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7 Busbevorzugung Ehrendingen Hohtal - Baden

Ein komplexes System von Ampeln und Anzeigetafeln erlaubt es bei Stau, dem talwarts
fahrenden Bus die stehende Autokolonne zwei Mal links zu uberholen. Der Autoverkehr wird

von oben und von unten angehalten.
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Elektronische Busspur
Ehrendingerstrasse

Signallageplan 1:1000
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Dosierstelle Hohtal
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Die alte Post in Unterehrendingen

Erinnerungen

Eine Kindheit in der Post in Unterehrendingen

von Margrit Schmid-Kaufmann

Die alten Strassen, die alten Hiu-
ser, die alte Post und der alte
Laden sind nicht mehr. Und auch
die iltern Leute haben gar nichts
mehr, und das tut mir so weh. So
kam mir der Gedanke, etwas zu
schreiben iiber alte Zeiten, wie es
friiher einmal war, die Post im scho-
nen Riegelhaus, mitten im Dorf.

Die erste Postablage in Unterehren-
dingen wurde gefiihrt von Franz
Xaver Fischer im Jahr 1870 bis zu sei-
nem Tod 1914. Dann iibernahm seine
Ehefrau Marie Fischer die Postablage.
Sie hatte in Niederweningen eine
Schwester, die mit einem Ferdinand

T
Nelslmiml

Alte Post in Unter-Ehrendingen, 1926

Kofel verheiratet war. Leider verstarb
diese in jungen Jahren und hinterliess
4 Kinder, drei Knaben und ein
Maédchen. So kam das 41/2 Jahre alte
Theresli zu seiner Tante Marie, welche
die Mutterstelle iibernahm. Spéter war

Zeitschrift <Ehrendinger» Nr. 18

|
L

Frau Fischer fiir uns die Grossmutter.
Im Jahr 1918 heiratete Therese Kofel
Hans Kaufmann, Im Laufe der Jahre
kamen 8 Kinder zur Welt, fiinf
Maidchen und drei Knaben. Als Hilfe
fiir Post und Haushalt wurde eine nahe
Verwandte, Frau Marie Suter, ange-
stellt; im Dorf genannt die "Post-
Marie". Die Postkunden mussten
immer in die Stube kommen um etwas
aufzugeben oder abzuholen. Jeden
Morgen um 8 Uhr und mittags um 2
Uhr musste man den Postsack mit Pa-
keten nach Oberehrendingen bringen.
Das Postauto mit Anhidnger kam von
Baden und lieferte die Post fiir Obe-
rehrendingen, Unterehrendingen und
Freienwil. Die Haltestelle war vor
dem damaligen Rest. Frohsinn und das
Postbiiro von Obe-
rehrendingen in dem
Haus, wo jetzt die
Familie  Allegria
wohnt. Das Postauto
fuhr dann weiter
durch das Dorf an
der Kirche vorbei
8 zum  Miihleweg,
Miihlebuck und
Schlaadrain zur
Kreuzstrasse. Hier
nahm der Posthalter
von Schneisingen
den Postsack entge-
gen.

Wir Kinder wurden
schon bald aufgefor-
dert in Haus und Garten mitzuhelfen
und ofters nach der Schule die Post zu
vertragen, vielmals zu den Hofen im
Klonhof. Im Dorf gab es nur zwei Te-
lefone, im Gasthof Engel und im Re-
staurant Schliissel. Die Wirtsleute hat-

100 Jahre Postauto Surbtal

Event organisiert durch:

Kulturkommission Ehrendingen

ten den Auftrag, Telefonanrufe im
Dorf auszurichten. Im August 1937
starb die Grossmutter, Frau Fischer.
Sie hatte bis dahin die Post immer
noch weiter gefiihrt. Nun {ibernahm
unsere Mutter, Therese Kaufmann,
diese Aufgabe. Die Anstellung durch
das Postamt erfolgte im gleichen Jahr.
Jetzt wurde am Haus ein neuer Ein-

Franz Xaver Fischer, 1. Posthalter,
und Marie Fischer

gang mit einem kleinen Vorraum mit
Postschalter und Telefon erstellt.

In diesem Jahr war meine Schulzeit zu
Ende. Ich musste vorerst aber daheim
bleiben, um iiberall im Haushalt zu
helfen und die Post zu vertragen. Das
Dorf hatte damals zirka 50 Haushal-
tungen. Fast iiberall musste man in die
Héuser gehen, denn es gab noch nicht
viele Briefkisten. Im Jahr 1938 fand
ich eine Stelle als Volontidrin bei der
Post in Vésenaz bei Genf. Im Monat
bekam ich 5.-- Fr. als Taschengeld. Ich
hatte aber eine schone Brieftragertour
dem Genfersee entlang in einem Quar-
tier mit schonen Villen. Sogar eine Ba-
ronin aus Frankreich, Madame de
Dampiere und eine Prinzessin Tatama

aus Russland warcn meine Postkun-
den. Hier bekam ich ofters ein gutes
Trinkgeld und konnte meinen Lohn
verbessern. Nach dreizehn Monaten
kam ich wieder heim und suchte eine
Lehrstelle auf einem Postbiiro. Leider
fand ich keine, denn auch damals
waren die Lehrstellen rar. Im Septem-
ber 1939 war die Mobilmachung zum
zweiten Weltkrieg. Viele Aufgcbote
kamen durch die Post. Bauern und
junge Leute aus unserm Dorf mussten
einriicken. Jeder Garten und jedes
Ackerlein wurde angepflanzt. So lern-
ten wir in jungen Jahren auf vieles zu
verzichten.

Margrit Schmid-Kaufmann
als junge Brieftrdgerin

Von 1952 an fiihrten meine Mutter und
mein Bruder Alfons die Post cinige
Jahre zusammen. [m Jahr 1959 wurde
dic neue Poststelle im Unterdorf, nahe
bei der Postauto-Haltestelle gebaut. 32
Jahre arbeiteten Alfons und seinc Frau
Rita im aufstrebenden Dorf mit gros-
ser Befriedigung. Leider starb Alfons
nach kurzer, schwerer Krankheit, nur
ein paar Monate vor seiner Pensionie-
rung. Nachher wurde das Postbiiro in
das neue Gemeindehaus verlegt und
von Peter Schmid gefiihrt.

Z Erinnerige
von Margrit Schimid

Ich bin 84, das heisst scho echli meh,

das werdet ihr alli a mim Gsicht agseh.

Vieles chan ich zwar niimme verstah,

so jung villicht nod grad eis vo eu.
Zur selbe Zyt isch alles viel besser gsi.
alles meh Wiirklichkeit — viel weniger Schy.

Und Schueh hed mer gha,

Die Schueh hed mer treit feuf bis siebe Jahr,
nur am Sonntig hdnds ihre Dienst dorfe tue.
Am Mdndig hed mers gno und isch iiberue,
mer heds versorged wenns gwichst gsi sind,
und iiberhaupt néd treit bi Sturm und Wind.
Und hends langsam afange la, so sinds -
ich gibe oppe gar niit dry,

Sriisch gsolet gsy.

Und mit de Frisur, es isch chum z’verstah,
Locke hend nur die ryche Liiiit gha.

Vo Welle uf duur — an und fiir sich nett,
hed zu mynere Zyt na keis Frdulein gredt.

ich bi zwar au emol jung gsi, ich sdge das frei,

vor Stolz hed mer gar nod gwiisst, wie ane stoh.

Zum Bispiel da hed mer en Huet kauft

um Schatte 7°ha, mit Blueme und Béndeli dra.
Mer hed en zerscht Oppe siebe Johr treit,

de Huet sei na schon, doch chonnt mer en fiirwahr,
ihn doch no emol dndere la iibers Jahr.

Und isch mer mit em Huel zur Modistin cho

hed mer de Vorschlag iiberleit,
und de Huet de néichst Sommer wieder treit.

scho siebe bis acht mal vom Freiewiler Schuhmacher Vogt,

Und hdit de Rock gfranslet, herrje, herrje,
so hed mer das am Afang nod eso gseh.
Mer hed sich das guet iiberleit,

de Rock gwifflet und hid en kehrt.
E wegg hed mer en Rock zu miner Zyt taa,

wenn er vorne und hinde hed afange la.

Gférbt isch er worde — griin, rot oder blau

und drii Jahr hinds Chind natreit nach de Frau.

Ja, wenn sie wiissted, was ich alles weiss,

es wiirde eu grad siittig und fiirchterlich heiss.
Ndébend em Huet, de Schueh und de Frisur,

simmer natiirlich au em Mannevolch gsi uf de Spur.
Doch das isch vergange und isch verbiy

und immer chonds wieder, swott nod usem Sinn,
mer cha das nid vergdsse, lit's zrugg na so wyt,
d’Erinnerig us der guete, alte Zyt.
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